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Unter Strom
Holzbau fir die neue Passerelle des Bahnhofs Bern

von Christian Holl

Mit dem neuen Taktfahrplan, der im Dezember 2004 im Rahmen des Projekts »Bahn
2000« in der Schweiz eingefiuhrt wurde, musste mit einer Verdoppelung der Fahrgaste
fur den Bahnhof Bern gerechnet werden. Langere Zuge im rascheren Wechsel
erforderten die Verlangerung der Bahnsteige, weshalb auch der zweite Zugang zu den
Gleisen westlich des Hauptbahnhofs, dort, wo die Gleise unter der Bebauung und der
Schanzenbriicke ans Tageslicht kommen, nicht mehr das bleiben konnte, was er
bislang war: ein schmaler, unattraktiver Notzugang, ungemutlich beleuchtet, mit dem
Charme einer Unterfiihrung. Mit der neuen Passerelle gelang es den Architekten, ihn
zu einem grof3ziigigen, hellen, tbersichtlichen und eleganten Raum zu nobilitieren.

Die Welle

Den vor dem Bahnhof abgebremsten Verkehrsfluss in einer sich aufwélbenden Welle
symbolisierend, verbindet nun ein Dach aus geschwungenen Holztragern mit
Aluminiumeindeckung die verlangerten Bahnsteige mit einer neuen, quergelagerten
Briicke, von der aus die Bahnsteige erschlossen werden. Insgesamt wurden sechs
Bahnsteige unterschiedlicher Lange und variierender Breite Uberdacht, jeweils
gegliedert in einen Bereich der Welle, also des tatsachlich geschwungenen Trégers
Uber der Passerelle, und einen flachen Abschnitt auf dem Bahnsteig. Die Konstruktion
der Dacher und deren Abstiitzungen sind weitgehend durch die Geometrie der
Gleisanlage bestimmt. Jeder Bahnsteig hat eine andere Form, aulRerdem sind die
verschiedenen Héhen auf der Schanzenbrticke dafir verantwortlich, dass auch im
Schnitt kein Dach dem anderen gleicht. Um die Klarheit der Form beizubehalten,
vollstandigen Witterungsschutz zu gewabhrleisten und gleichzeitig den durch die
Holzuntersicht atmosphéarisch angenehmen Raum offen und ubersichtlich zu
gestalten, wurden die Zwischenraume auf der Briicke mit Glas Giberdacht.

Montage unter Spannung

Aufgrund der zur Verfligung stehenden Bauzeit von lediglich neun Monaten wurde
wahrend des laufenden Bahnbetriebs umgebaut. Die meisten Bauteile wurden
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vorgefertigt und in kurzer Zeit, oft wéhrend der Nacht und teilweise zwischen
fahrenden Zugen und stromfiihrenden Leitungen, montiert. Unter diesen Umsténden
musste das Risiko fiir einen Unfall durch Stromschlag aus Sicherheitsgrinden
minimiert werden, weshalb man sich fiir eine Konstruktion aus Holz entschied.
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